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LA ENTREVISTA

carril, la gran asignatura pendiente.
De modo que seria posible reducir
las tasas portuarias, un camino que
va ha iniciado Puertos del Estado.
Su presidente ha manifestado su
intencién de seguir en esta linea,
probablemente reduciendo ahora
sobre todo la tasa a la mercancia.

- La gran ‘patata caliente’ es el cam-
bio de modelo de estiba, declarado
ilegal en Bruselas. (Qué demandan
los navieros espafioles?

— Anave ha pedido a Puertos del
Estado que, ademas de los legitimos
intereses de los trabajadores y de
las empresas estibadoras, se tengan
en cuenta los intereses de los navie-
ros v cargadores, de modo que una
de las prioridades sea mejorar la
eficiencia y la flexibilidad del mode-
lo. Si a eso se le suma la necesidad
de cumplir la normativa europea
sobre competencia, los condicionan-
tes para el nuevo sistema son muy
exigentes. Va a ser una tarea muy
complicada que esperemos se lleve
adelante con acierto y, jojala!, con el
consenso entre todas las partes.

~ El Parlamento Europeo rehusa
liberalizar el acceso al mercado de
los servicios portuarios. ;Enésima
oportunidad perdida?

- La propuesta de Reglamento euro-
peo sobre el acceso al mercado de
los servicios portuarios estd que-
dando tan vacia de contenido que
creo que no gusta a nadie. Ademas,
el capitulo sobre transparencia de
los puertos tendria implicaciones
complicadas sobre el régimen legal
de las tasas espafolas de las Autori-

dades Portuarias. Francamente,
desde la 6ptica espafiola, creo que lo
mejor seria dejarlo decaer, como ya
ocurriese en el pasado con dos pro-
yectos de Directivas.

- ;Cree que es necesario avanzar
hacia una mayor liberalizacién?

— Hay que ir hacia la mayor compe-
titividad de los puertos, yo no diria
liberalizacién, pero poco a poco ¥
buscando el consenso de todos, por-
que son sectores que afectan direc-
tamente a la economia.

- ;Qué quieren los armadores?

_ Eficiencia, dentro de la seguridad
y el respeto al medio ambiente, por-
que esos dos parametros tampoco se
pueden olvidar.

— Europa apuesta por la intermoda-
lidad. Sin embargo, la nueva norma-
tiva del azufre, méas exigente y que
implica mayores costes, estd bajando
al camion del barco. ;No es una con-
tradicci6n?

— Si. De momento, los bajos precios
de los combustibles estan moderan-
do los efectos, pero en 2020 se apli-
cara en todo el mundo el limite de
0,5 por ciento. Y si para entonces los
precios han repuntado, los efectos
pueden ser catastroficos, sobre todo
para el transporte maritimo de cor-
ta distancia.

- Las autopistas del mar no termi-
nan de coger impulso en Espaiia,
sobre todo en la fachada atlantica.
{Qué se necesita?

- Hay dos tipos de medidas que se
podrian aplicar: facilitadoras y de
inversién de dinero publico. Por lo
que respecta a la segunda, viendo
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transporte maritimo.

las experiencias del Norte de Espa-
fia, lo que si tenemos claro es que
en el futuro deberian ir dirigidas al
incentivo a la demanda. Es decir, a
los transportistas, y no a las navie-
ras, para no distorsionar la compe-

tencia. En cuanto a las medidas
facilitadoras, todo aquello que se
traduzca en una reduccion de costes
y de complejidad administrativa.
En algunos puertos los tramites son
realmente complejos y hacen que
los cargadores salgan corriendo. Y
también la reduccién de aquellos
servicios que no se necesitan. Por
ejemplo, a partir de un numero de
escalas, seria logico que se conce-
dieran las exenciones al practicaje
con toda naturalidad y no es asi.

- Los navieros aplaudieron la De-
claracién de Atenas’, un documento
programético que actualizaba la es-
trategia de transporte maritimo de
1a UE. ;Se ha quedado en una mera
declaracion de intenciones?

— Lo cierto es que parecia un com-
pendio de todas las necesidades que
habiamos puesto sobre la mesa du-
rante muchos afios. Incluso un afio
después, en mayo de 2015, todas las
organizaciones maritimas y portua-
rias europeas recordaron a las ins-
tituciones los objetivos de la deno-
minada ‘Declaracién de Atenas’ ¥
pidieron que se fijase una hoja de
ruta para cumplir dichos objetivos.
Pero, como en muchas otras ocasio-
nes, parece que estos buenos propo-
sitos no se van a materializar.
Lamentablemente, el documento se
presentd poco antes del relevo en
las instituciones comunitarias. Los
nuevos responsables politicos han
venido con sus propias agendas ¥
no es previsible que la ‘Declaracion
de Atenas’ vaya a tener un efecto
practico significativo.



