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OPINION

Transporte especial en la ria

de Bilbao. Navacel, dedicada a la fabricacion de bienes de equipo, ha suminis-

trado dos piezas de grandes dimensiones, que suman 1.000 toneladas, para un parque edlico del Mar del Norta, E!
embarque cori6 a cargo de Consignaciones Toro y Betolaza, que carg los equipos en una pontona para su traslado.

TRIBUNA LIBRE

El empresario maritimo espafiol ha
preferido ponerse de lado y pagar el
chantaje sindical, mientras la
Administracién, como un simple
convidado de piedra, daba su visto bueno
a un triste pacto cuyas consecuencias

hacen a nuestra economfa todavfa un
poco mas cerrada vy rigida. La falta de
competitividad de nuestros puertos es
otra clara muestra de esta simbiosis del
miedo que une a Administraciény a
empresarios maritimos

A proposito del ‘Manifiesto Azul’

nalizar la patolégica aver-
Agildn del empresario mariti-
0 espafiol a los mercados
abiertos y competitivos precisaria
anatizar mss de doscientos afios de
la historia econdémica mA4s reciente
de nuestra nacién. Y al hacerlo
comprobariamos la veracidad del
famoso refran: de aquellos polvos,
estos lodos. Tantos afios de vida
empresarial sometida a rigidas
regulaciones mercantiles promovi-
das por nuestros empresarios crea-
ron en nuestra clase politica un
modelo mental proteccionista que
se ha perpetuado hasta llegar a
nuestros dias. Un modelo en el que
los principales actores del sector
marftimo se han sentido, y se si-
gtien sintiendo, especialmente c6-
modos viendo protegidos sus inte-
reses por una Administracién di-
sefiada al servicio de los mismos.
El cierre el falso del reciente con-
flicto de la estiba representa un
claro ejemple de todo ello. El
empresario maritimo espafiol ha
preferido ponerse de lado y pagar
el chantaje sindical, mientras la
Administracién, como un simple
convidado de piedra, daba su visto
bueno a un triste pacto cuyas con-
secuencias hacen a nuestra econo-
mia tedavia un poco mas cetrada

y rigida. La falta de competitivi-
dad de nuestros puertos es otra
clara muestra de esta simbiosis
del miedo que une a Administra-
cién y a empresarios maritimos,
Un modelo, el portuario, tan mal
disefiado y tan excesivamente re-
gulado, que estd permitiendo que
las principales terminales de carga
de nuestros principales puertos
estén cayendo, una tras ofra, en
manos de mercantiles controladas
por capitales extranjeros. Todo
ello simplemente porgue el opera-
dor portuario espafiol, falto de
miisculo por su incapacidad com-
petitiva, no ha puesto interés algu-
no en este proceso de concesiones
administrativas.

Esta falta de ambicién empresa-
rial, esta mirada pequefia y disi-
mulada al mundo que nos rodea
tan propia de nuestros empresa-
rios, ha calado por desgracia tam-
bién en otro tipo de instituciones
en las que el lucro no forma parte
de su objeto fundacional. Reciente-
mente la Fundacién P. Custeau ha
lanzado un llamado “Manifiesto
Azul” a través del cual viene a
reclamar una mayor liberalizacién
del sector maritimo espafiol. Aun-
que es de agradecer este volunta-
rioso intento regeneracionista por

parte de esta institucién, no deja
de sorprendernos 1a falta de ambi-
cién de este manifiesto que, en
realidad, mucho nos tememos se
quedara en una mera declaracion
de buenas intenciones. Regenerar
el sistema precisa de un cambio
radical de mentalidad en nuestros
gobiernos y una preocupacién de
nuestros politicos por el mar gue
desgraciadamente no existe.
Desde la Liga Naval venimos
luchando desde hace mucho tiem-
po por la creacién de un Ministe-
rio de la Mar que agrupe los inte-
reses del sector bajo un dnico
paraguas. S6lo desde esta premisa
de partida serd posible empezar a
disefiar una regeneracién mariti-
ma en Espafia. Regeneracin a la
que seguramente se opondrédn con
ufias y dientes nuestros temerosos
¥y acomodados empresarios acos-
tumbrados, con escasez de miras,
a controlar sus pequefias, pero
siempre seguras, cuotas de merca-
do.
El dia en gue nuestros empresa-
rios comprendan que morir de éxi-
to es siempre mejor que morir,
Espaiia volverd a mirar al mar sin
taras ni complejos.

Juan Diaz Cano es presidenta de la

Real Liga Naval Espafiola

Adif anuncia que
elimina la
bonificacién en
los cdnones. Para
las empresas
ferroviarias es
insostenible esta
reestructuracion

Canones

a Ley 39/2003, de 17 de no-
I viembre, del sector ferrovia-
rio reordend el transporte fe-
rroviario en Espaifia abriendo el
mercado a nuevos operadores para
hacer de éste un modo competitivo.
Con esta ley se inici6 el proceso de
liberalizacién y posteriormente se
han sucedido medificaciones y arre-
glos propios de cualquier proceso
de estas caracteristicas, El préximo
mes se cumplirin dos afios desde
que se publicé la segunda Ley del
Sector Ferroviario que ha visto es-
te proceso, la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre. Esta segunda ley in-
corporaba al ordenamiento espaiiol
nuevas normas dictadas por Euro-
pa y contenidas en la Directiva
2012/34/UE del Parlamento Euro-
peo y del Consejo. Uno de los obje-
tivos de ésta era conseguir una fi-
nanciacién de las infraestructuras
ferroviarias transparente y sosteni-
ble acompafiada de una hueva y
més completa clasificacién de los
servicios relacionados con el ferro-
carril, y del establecimiento de nue-
vas y més precisas reglas en la ta-
rificaci6n del acceso a la infraes-
tructura ferroviaria; todo ello acom-
paiiado de la obligacién para los ad-
ministradores de esa infraestructu-
ra de adoptar programas de empre-
sa que incluyeran planes de inver-
sién y financiacion. Asi, la Ley
38/2015 establece una nueva regu-
laci6n del régimen econémico y tri-
butario del sector siempre inten-
tando llegar a un equilibrio entre la
viabilidad econémica del sistema y
el fomento del transporte ferrovia-
rio. Esta regulacion determina una
estructura legal distinta de los ca-
nones ferroviarios cuya aplicacién
se ha iniciado este pasado 1 de ju-
lio. Las tarifas asociadas a cada uno
de los canones han de considerar la
situacién del mercado y el equili-
brio financiero en la prestacién de
los servicios. Este puede ser el mo-
tivo por el cual 1a Comisién Nacio-
nal de los Mercados y la Competen-
cia (CNMC) impuso al Adif 1a apli-
cacién de una reduccion del 20 por
ciento de los precjos establecidos
para 2017, ademés de una bonifica-
cién del 60 por ciento sobre la mis-
ma. Adif ya ha anunciado que para
2018 la bonificacién no se manten-
dré, Para las empresas ferroviarias
es insostenible dado el incremento
sustancial que va a suponer esta re-
estructuracién en sus costes. Una
vez més, la balanza no parece in-
clinarse hacia el lado del fomento
del transporte ferroviario.
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